ASSUNTO: NIVEL DE BOIA DOS CARBURADORES '

APLICAGCAO: Todos os modelos (motocicletas, geradores e motor de popa)

O carburador deve fornecer sempre a mistura adequada de gasolina e ar, de acordo com as solicitagbes que estao
sendo impostas ao motor (baixas ou altas rotagbes, abertura média ou maxima do acelerador, etc...). Para que isso
aconteca é necessario que o nivel de gasolina na cuba seja mantido constante e correto, o que é possivel gragas a Boia e
a valvula de entrada da cuba. O funcionamento & o seguinte: (fig. 1).

(1) BOIA
(2) SEDE DA VALVULA
(3) VALVULA

(4) BRAGO DA BOIA. ~
(5) CONJUNTO DE ALIMENTAGAO (4)

AJUSTE DO NIVEL DE BOIA

_A gasolina chega ao carburador pelo conduto
de-alimentag&o (5) e penetra na cuba pela aber-
tura superior existente entre a sede da valvula
(2) e avalvula (3). A bdia (1) ira subir até que seu
braco (4) empurre a valvula (3) para cima, blo-
queando a entrada da gasolina. Quando o nivel
da cuba baixar, a valvula (3) abre, permitindo
novamente a entrada do combustivel até o nivel
especificado. Deste modo, consegue-se manter
sempre constante o nivel de gasolina na cuba
do carburador.

| - CASO GERAL. ;

Este ajuste podera ser bastante simplificado e de maior
precisdo se for utilizada a ferramenta N.° 07401-0010000
(calibrador do nivel de boia).

1. Posicionar o carburador na posicao vertical, de modo
gue o brago da bodia toque “de leve” na valvula de entrada
- (sem pressionar a mola interna).

2..Medir com o calibrador a distancia entre a carcaga do
carburador e a extremidade inferior da bdia. Comparar o
valor.-medido-com a tabela abaixo. :

3. Caso seja necessario ajustar, entortar cuidadosamen-
te 0 brago da boia até conseguir o valor especificado.

NOTA: Boias danificadas ou furadas devem sempre ser

substituidas.

(2) CARBURADOR
(3) BRAGO DA BGIA
(4) VALVULA :

MODELO| Sss|cB|st|cr|cr| s|cB|cB|cB[CB|XL|[cB|[cB| CB|[CB[CB|CB [CB| E
50 | 50 | 70 | 90 | 90° | 90 [125S | 125 | 200 | 250 | 250 | 350 | 360 | 400F | 450 | 500T| 500F | 750 | 300
ALTURA ' € ‘
.| DABOIA | 21,0/19,0(20,0|19,5|23,5|16,5| 24,0 | 21,0|21,0|25,0| 24,0/ 25,0 | 18,5/ 21,0 (20,0 |20,0| 22,0 | 26,0{14,5
(em mm) - »
® A partirdo n.° Chassis 00000 1A.
Il - CASOS ESPECIAIS
(1) BOIA 1. NIVEL DE BOIA DO MOTOR DE POPA B75

1. Posicionar a bdia ce tal modo que o brago
toque de “leve” na valvula.

2. Medir a distancia entre a boia e a carcaga
do carburador - Valor especificado: 7 mm.

3. Para ajustar, entortar cuidadosamente o

(1) PONTOS DE
MEDIGAO

' (2) BRAGO DA

BOIA

brago da boia até conseguir o valor especificado
(7 mm) ;
2. NIVEL DE BOIA DO GERADOR E-1500 ‘
1. Medir a altura entre as extremidades do
braco da boia e a carcaca do carburador (pontos
de medigao). Valor especificado: 2 mm.
2. Para ajustar, entortar ambas as extremida-
des do brago da boia até conseguir o ‘valor

' especificado (2 mm).




ASSUNTO: VELA DE IGNICAO
APLICACAO: Todos os motores de ignig&o por faisca.

Apesar de sua simplicidade as velas de ignicéo

. o o tem um papel muito importante no rendimento dos

k) f 1 f motores, pois estdo sempre na “Linha de Fogo”.

: ey As recomendacdes dos fabricantes devem ser sem-

i illiaal - pre observadas, principalmente quanto a manuten-
S ¢30 e a escolha do tipo correto.

| Ceraical As bordas A HONDA recomenda basicamente 2 (duas) mar-

| comaltoteor |  Sdlientes e-

T

Maior espa- Hetrodo \d4—

i) Crthe | e rn| % sumire | conrte cas principais, a NGK e a NIPPON DENSO (ND). A

ust ] SR | ey mwodr oo B 1.2 delas (NGK) é encontrada com maior facilidade

Do e e Shives. om0 no mercado brasileiro, e por este motivo iremos
| perfeita. | nos referir apenas a ela daqui para a frente.

MODELO UTILZADA gw&m:zm nﬁofemg NGKO Escolher uma vela resume-se a determinar qual o Grau termico mais
(NaK) : apropriado as condigbes de utilizagdo da motocicleta, visto que 0s outros

88 50 |C7HS elementos (diametro e comprimento da rosca), ja s2o pré-determinados.

g‘? 153 g: :: O Grau térmico (fig. 2) pode ser explicado como a maior ou menor

CT 90 (DEHS capacidade que uma vela tem de dissipar o calor o calor interno da camara de

2 |Cp12ss b8 £s combustao. _ . ; y

i |cB125 [DEHS VELAS FRIAS: s3o as que “retiram” maior quantidade do calor interno da
g |caz0 | DRERL camara de combustzo. Indicagdes: Condicdes severas de uso (altas rotagoes,
S |xL2s0 [psES-L * grandes solicitagdes, regides quentes, etc.).

(2Rt 10008 VELAS QUENTES: mantém mais alta a temperatura no interior da camara de
= |CB400F |DBESL combust3o. Indicagbes: operagdes em baixas rotagdes (transito congestiona-

32 gﬁ T S: 23 do por exemplo), regides muito frias, motores com excessivo consumo de 6leo,

CBS500F [ D7ES etc.

CB750 D8 ES-L ) :
*@|E a0 |cme Ex.: Uma CB 360, muito utilizada em estradas, apresentou tendéncias a
Ea|E1500 |B6HS superaquecimento e sua vela (NGK B8ES) ficou com aparéncia igual a da figura
GQ|E2500 |B7H 7. A vela desta motocicleta deve ser substituida por uma mais fria, ou seja a

2 |B 75 |D5HS NGK B9ES.

fig. 2 - Relagado das
velas utilizadas.

MANUTENCAO DAS VELAS

fig. 3 - Codificagao.

J

As velas devem ser inspecionadas, limpas ou substituidas (se ne-
cessario) a cada 5.000 km. Para remové-las deve-se sempre utilizar a
chave apropriada (jogo de ferramentas da propria motocicleta).

1 - Inspecionar o estado da vela (fig. '5,6 e 7) e corrigir as possiveis
falhas.

2 - Caso nao haja aparelho de limpeza, utilizar um objeto metélico
ponteagudo para a limpeza interior, junto a porcelana. A rosca também
deve ser limpa e verificada antes da montagem.

3 - Ajustar a abertura dos eletrodos com um calibre de (aminas.
fig- 4= Absrtira 4 - Para reqolopgr a vela deve-se rosquear inicialmeme apenas com

ae Jetittos os dedos e sb utlllza_r a chave para o aperto final (sem'exagerar). 5 %
(0,6-0,7 mm) OBS.: Velas com isolante quebrado, eletrodos queimados ou anel
danificado, devem ser sempre substituidas.

i

ANALISE DAS YELAS

A vela € um importante fator para a diagnose do estado de um motor. Pelo seu estado pode-se tirar importantes
conclusées, conforme mostra o quadro abaixo.

ESTADO DA VELA DEFEITO I COMO CORRIGIR
A superficie do isolador apre- :
senta cor marron-acizentada : NQRMAL i
ou castanha. (Ausencia de defeitos)
SUPERAQUECIMENTO ici Se apos 0s exames de-
4 ¢ 1) Solicitagao exagerada ao motor. 4
a) ﬁra%omeadaa g e hc;a 2) Mistura ar/gasolina demasiadamente pobre. vidos nao for constata-
e nqlu 9u; apresema 3) Tempo de ignigo incorreto. da nenhuma lrregulari-
granulos na superficie. 4) Vela frouxa ou semanel de vedagao. dcde, trocar a vela por

b) Eletrodos com desgaste a-
normal, antes do tempo.

uma mais fria (namero

5) Uso de vela excessivamente quente. maion)

1) Mistura excessivamente rica. apbs ames

2) Funcionamento excessivo em baixa rotagzo. ?iedos o g:fgxno persdi::
3) Filtro de ar obstruido. B tir, substituir a vela por
4) Desajuste do platinado ou ponto de ignig&o. uma mais quente (nl-

ENEGRECIMENTO SECO
A vela apresenta toda a sua
superficie coberta com resi-

duos de carvao. 5) Uso excessivo do afogador.

6) Uso de vela excessivamente fria. g n:nor).
ENEGRECIMENTO UMIDO 1) Anéis gastos.
A vela apresenta-se em geral 2) Pistdes e cilindros gastos. Substituir as pegas ne-
com brilho oleoso e preto. 3) Folga excessivaentre avalvulaea guia. cessérias.




ASSUNTO
APLICAGCAO : Todos os modelos de motocicletas

: TROCA DE OLEO DA SUSPENSAO DIANTEIRA

A Suspensao Dianteira da grande maioria dos modelos Honda possui o amortecedor integrado aos préprios garfos. O
amortecimento.é conseguido por orificios de passagem e valvulas internas que ficam imersas em 0l€o.

Para que a suspensdo dianteira funcione perfeitamente e com toda a seguranca, & necessario que seja feitaa SUBSTITUI-
CAO PERIODICA DO OLEO. Caso néo seja feitaa troca nos periodos recomendados, as particulas metalicas misturadas ao
6leo irao provocar o desgaste prematurodos  elementos da suspensao, afetando definitivamente o seu funcionamento.

(1) BUJAO SUPERIOR
(2) BUJAO DE DRENAGEM

OLEO RECOMENDADO

TROCA DE OLEC

1 -0 esgotamento é feito pelos bujoes de drenagem (2). Para

drenar completamente, movimentar a suspensao para cimae

para baixo.
2 - A reposicao de 6leo é feita pelos bujées superiores (1). A
quantidade correta para os diferentes modelos encontra-se
na tabela abaixo.
ATENGAO: 1. Antes da retirada dos buj6es superiores deve
ser colocado um calgo embaixo do motor, para evitar que a
frente da motocicleta “afunde” perigosamente.

2. Em caso de desmontagem dos garfos é
necessario que a quantidade de o6leo seja ligeiramente
maior, conforme a tabela. ;

Utilizar sempre Fluido para Transmissées Automaticas (ATF). Esse tipo de dleo possui as caracteristicas ideais de
viscosidade, poder lubrificante, poder anti-espumants, etc...

PERIODOS DE TROCA:

° |nicial : aos 2500 km ou 3 meses.
° Periodica: a cada 10.000 km ou 12 meses.

NOTA: E necesséario que a troca inicial seja feita aos 2500 km, devido ao desgate inicial provocado pelo assentamento das

pegas.

VOLUME DE 6LEO EM CADA GARFO (EM CC)

Modelo | Troca Desmontagem
SS 50 V 95 100a 105
CB 50 95 100 a 105 i
CT 90 1202130 130a 140
S 90 120a 130 130a 140
CB125S| 120a130 130a 140
CB125 1303 135 135a 145
CB 200 115a120 1252135
XL 250 149a 150 160a17C

Modelo Troca Desmontagem
CB 350 105a110 1252130
CB 360 1452150 1602 165
|CB400 | 1452150 1602165
CB 450 (K3)| 2652275 2852 295
CB500T | 1702180 1852190
CB500F | 135a145 1552 160
CB 750 2002210 2202 230
CB750° | 1452150 1552 160

° apartir do chassi n.® 2093731



ASSUNTO : MANUTENGCAO DO FILTRO DE AR
APLICACAO : Todos os modelos (motocicletas e geradores)

O filtro de ar & um elemento de vital importancia para o perfeito funcionamento do motor. O excesso de sujeira
acumulada no filtro ira impedir a passagem de uma quantidade suticiente de ar para misturar-se com a gasolina,
provocando falta de rendimento, aquecimento excessivo, falhas na carnurdgdo, consumo excessivo, etc...

Para que se tenha a idéia da necessidade do perfeito estado do filtra de ar, convém citar os seguintes exemplos:

1 - Para se queimar 1 litro de gasolina sdo necesséarios aproximadamente 10.000 (cez mil) litros de ar.

2 - O motor de uma CB 750 a 7.000 RPM e com o acelerador aberto, aspira aproximadamente 2.600 litros de ar por
minuto. Essa quantidade equivale ao volume de ar respirado por mais ou menos 300 pess.es.

Nos modelos Honda s&o utilizados basicamente 2 tipos de filtro de ar que s&o os secos (de papel) e os Umidos (de
espuma). A manutengao de ambos € bastante simples:

MANUTENGAO PARA MOTOCICLETAS

SECO

1 - Soltar a sujeira presa ao elemento através de leves pancadas.

2 - Remover a sujeira soita com uma escova macia ou, de preferéncia,
com ar comprimido - direcionar o ar de dentro p/fora, conforme
figura 1.

UMIDO

1 - Lavar o elemento ¢/ solvente limpo {querosene, por exemplo) e
seca-io completamente.

2 - Embeber o elem:anto em dleo limpo (de preferéncia éleo 90, para
transmissoées): apertar p/ remover o excesso de 6leo, de modo que o
mesmo fique apenas umidecido.

Néao utilizar gasolina para a limpeza do elemento.

Fi 2:
(1) ELEMENTO DE ESPUMA
(2) PARAFUSO DE FIXAGCAO

PERIODOS DE MANUTENGAO (LIMPEZA) PERIODOS DE SUBSTITUIGAO . NOTA: Em locais com muita
SECO - A CADA 5000 KM OU 6 MESES SECO = A CADA 10.000 KM poeira, abreviar os periodos de
UMIDO - A CADA 2500 KM OU 3 MESES OU 12 MESES manutengao & substituigao,
MANUTENGAO P/GERADORES

1. Lavar o elemento ¢/ gasolina e a $eguir seca-lo completamente.

2. Embeber o elemento em.uma mistura de 10 partes de gasolina e 1 de éleo
limpo (6leo para motor). Apertar para remover o excesso, de modo que o
mesmo fique apenas umido.

FIG. 3:
(1) TAMPA DO FILTRO

(2) ELEMENTO DE ESPUMA

E 300- A CADA 100 HORAS DE USO OU 3 MESES
PERIODOS DE MANUTENGAO (LIMPEZA) E 1500
E 2500>A CADA 50 HORAS DE USO OU 2 MESES

NOTA: Reduzir os periodos de manutengao caso 0s geradores sejam utilizados em locais com muita sujeira, como por
exemplo junto a debulhadeiras, serras, escavadeiras, etc... Em condigées extremas, limpar o filtro diariamente.



ASSUNTO: REGULAGEM DE VALVULAS.
APLICACAO: Todos 0s modelos (motocicletas, geradores, motor de popa).

A folga influi diretamente no tempo de abertura das valvulas. O ajuste incorreto podera ocasionar problemas tais como
perda de compressao, aquecimento excessivo, perda de rendimento, ruido excessivo, etc...

O processo de regulagem & bastante simples e semelhante para quase todos os tipos de motores a 4 tempos, apenas
merecendo especial atengo no caso dos geradores. No entanto, existem alguns pequenos detalhes que nunca devem ser
esquecidos, tais como:

e A regulagem deve sempre ser feita com o motor frio.

e Antes de iniciar o ajuste das valvulas de um determinado cilindro, certificar-se que o pistao se encontra no ponto

morto superior (marca “T”), na fase de compressao.
e Em motores 2 cilindros com pistdes defasados 180° (CB 250, CB 350, CB 360, CB 450, CB 500T), deve-se regular
inicialmente o cilindro esquerdo (marca “LT”).
@ Nos motores 4 cilindros a regulagém pode ser feita de acordo com o es- ]
quema ao lado, iniciando-se a regulagem (Ref. “T 1.4”, cilindro 1 na fase de K B o E 5
compress3o), pelas valvulas assinaladas com um O. A seguir, girar o motor Cilindro N.°1|N.°2|N.°3|N.°4

uma volta completa e regular as valvulas assinaladas com um X (cilindro 4 X X
na fase de compressao) ; Escapamento oc| ©
® Caso o motor continue “batendo valvula” apos a regulagem, verificar o S
Admissao (0] X (o} X

estado da haste no ponto de encosto do balancim.
e As folgas corretas (em mm) para os diferentes modelos sao:

o1 90|s 90|cB 125|cB 1255 | cB 200|CB 250 | XL 250| CB 350 |{CB 360| CB 400F |CB 450|CB 500T |CB 500F | CB 750| B 75
0,03 0,05 0,05 |0,06
0,08 | 0,08 |0,06

MODELO |SS50|CB50{ST 70
ADMISSAO| 0,05 | 0,05 | 0,05 | 0,05 |0,05| 0,05 0,05 0,05 | 0,05 0,05 | 0,05 | 0,05 0,05 | 0,03
ESCAPE 0,05 | 0,05 | 0,05 | 0,05 0,05 0,05 0,05 0,66 | 0,10 | 0,08 | 0,10 | 0,08 0,05 | 0,03 0,03

GERADORES

A regulagem de valvulas para geradores é-feita da seguinte maneira:

E 300

As folgas corretas sao obtidas variando-se as espessuras dos ajusta-
dores de valvula. Estas espessuras estdo especificadas na tabela

abaixo.

N.° dapega Dimensao

emmm

14801-812-000 | 3,482351 Valor corteto

14803-812-305 | 3,42a3,45 Adiaca0 0.0420,06

14806-812-305 | 3,33a3,36 Escape 0.0520.07"

14809-812-305 | 3,2423,27 :

14812-812-305 | 3,15a 3,18 Fig. 1

14815-812- (1) - Ajustadores de valvula

815-812-305 | 3,06a3,00 (2) - Calibre de laminas

E 1500

ESCAPE: A folga é regulada da mesma maneira que no E 300, ou seja, "variando a espessura dos ajustadores. Estes
ajustadores sao fornecidos segundo a tabela abaixo.

Dimensao
emmm
14777-822-405 5,2a5,3
14777-822-415 5,5a5,6
14777-822-425 5,9a6,0

N.° da peca

ADMISSAO (fig. 2): Remover a valvula e desgastar a extremidade da
haste até obter a folga correta. Utilizar ferramenta especial n.°

07067 - 80501.

Valor correto
Fig. 2

Admissao 0,07 (1) - Valvula admissa
- Valvu issdo
Escape 0,07 (2) - Ferramenta n.° 07067 - 80501




ASSUNTO : INSPECAO E MANUTENGCAO DE CORRENTES DE TRAHMHSMISSAO
APLICACAO: Todos os modelas de motocicletas.

A vida (til de uma corrente esta diretamente relacionada com a sua correta lubrificacdo e ajuste. A manutengao correta,
além de prolongar sua vida Util ira proporcionar uma precisa e suave transmissao de poténcia para as rodas traseiras.
A inspegdo e manutengéo das correntes deve ser realizada a cada 1000 km, em condi¢des normais de uso.

INSPEGAO:

As correntes podem ser inspecionadas através de dois métodos principais: o visual e o de medicdo. Este Ultimo é
necessario apenas para 0s modelos maiores, a partir da CB 360.

. a) Método visual:

Este método procura determinar problemas tais como roletes danificados ou perdidos, elos secos e enferrujados, elos
danificados e presos, desgaste excessivo e ajuste improprio, além de dentes de engrenagem (corda e pinh&o), danificados
Ou com desgaste excessivo. As correntes com aparéncia seca e enferrujada poderao ser recuperadas com uma lubrificagao
suplementar; aquelas com elos enroscados, que nao possam ser liberados ou com roletes danificados, devem ser
imediatamente substituidas.

b) Método de medicao (Exclusivamente p/ CB 360, CB 400, CB 500T,
CB 500F e CB 750).

1 - Com a motocicleta no cavalete central, engrenar uma marcha e girar a Medida da distancla
roda traseira, de modo que a parte inferior da corrente fique completamente entre-20 pinos
esticada.

2 - Com a corrente esticada e todos os elos em linha reta, medir a
distancia entre 20 pinos, de centro a centro. f= T -

; . _ Limite de uso:
[Em uma corrente nova este comprimento sera 30,2 cm. Caso a medida

ultrapasse 30,8 cm. A corrente j§ atingiu seu limite de uso e deveré ser
substituida. Para um diagndstico perfeito, deve-se inspecionar vérios
trechos da corrente.

D'eptes
INSPEGAO DA COROA E PINHAO: danificados

1 - Inspecionar visualmente a coroa e o pinhdo. Os que apresentarem
dentes excessivamente gastos ou danificados devem ser substituidos.

NOTA: Nunca instalar uma corrente nova em engrenagem gasta, ou
entdo engrenagens novas em correntes gastas, pois o desgaste da pega
nova sera imediato.

MANUTENGCAQ: (A cada 1000 km, em condigoes de uso normal)

a) Verificagao da folga:

A folga correta e necessaria da corrente € medida no meio da distancia
entre a coroa e.0 pinhao.

O valor correto € de aproximadamente 20 mm. Esta folga deve permane
cer constante com o girar da roda, indicando que nao existem elos
enroscados ou roletes perdidos.

b) Lubrificagao: o .

A correta lubrificacao ira influir decisivamente na vida Util da corrente, além de proporcionar uma transmissao de
movimentos mais suave. Na lubrificagao & importante observar os seguintes itens:

e As correntes excessivamente sujas deverdo ser limpas antes de receber lubrificagao.

e Utilizar sempre um:lubrificante que "penetre” nos roletes, como por exemplo, 6leo para motor (20 W-50), 6leo para
transmissodes (JAE 90) ou de preferéncia os lubrificantes especiais para corrente (utiliza-los de acordo com as instrugoes
dos fabricantes). : :

e Nao utilizar graxa “grossa”, pois ela ira lubrificar apenas superficial-
mente a corrente.

e A CB 750 possui um Lubrificador automatico, que deve ser sempre
utilizado. As maquinas “0 km" vem com este \ubrificador fechado, e
deve-se tomar o cmdado de regula-los antes de entregar a motocicleta.

1-Giraro parafuso ajustador 3 no sentido A para aumentar o f'uxo
de 6leo eno sentido B para diminuir. Uma abertura adeguada geralmzante
& conseguida entre 1/4 a 3/4 de volta ao parafuso ajustador.

SUBSTITUICAO DAS CORRENTES:
No proximo numero explicaremos como ¢é feita a substituigao de correntes rebitadas.



ASSUNTO: SEQUENCIA E TORQUE DE APERTO DE PARAFUSOS.
APLICACAO: Todos os modelos (motocicletas, geradores, motor de popa).

E de suma importancia para o perfeito funcionamento e durabilidade dos componentes de uma maquina, que sejam
sempre observadas as instrugdes referentes a seqiiéncia e torque de aperto de parafusos e porcas.

1. CABECOTES
a) Seqiiéncia de aperto.

L

E300, B 75, CB125

ATENCAO: Em locais onde n&o tenha sido especificada a sequéncia. iniciar o aperto pelos parafusos centrais ou os de
maior diametro. Apertar em seqiiéncia diagonal e cruzada, até atingir o torque de aperto especificado (se necessario em

duas ou mais passagens).

b) Torque de aperto

MODELO [ss50fcBs0]st7o]cToo]ssofcB 125 [cB1255] cB 200 [xL 250{ cB3s0] cCB 380 |cB 400 CB 5007 | CB 500F | CB 750 | € 300 [E1500| B 75
Torquede| 09 [ 07 09 [15]15] 18 0.8 1.8 | 30| 1.8 60"1;" 103"5"1 2,0 4,5 2,0 1,9 109 | 21 |20
aperto a a a a a a a a a . a A a a a a a a a a

emkg.m | 1,2 [ 11 |12 ] 20f20] 25 1,2 22 |36 | 22 |11] 34 | 22 55 2,2 24 |10 24 |28

2. TORQUE DE APERTO PARA PARAFUSOS DE BIELA.

MODELO CB 400 { CB500F | CB 750 E 300 B75
Torque de 2,0 2,0 2,0 0,3 0,9
aperto a a a a a

em Kg.m 2.2 .22 2,2 0,35 1.2

3. SEQUENCIA E TORQUE DE APERTO PARA PARAFUSOS DE
FIXACAO DOS MANCAIS DOS MODELOS 4 CILINDROS
(CB 400, CB 500F, CB 750).

MODELO CB 400, 500F . 250
Torgue de

aperto 2.3a25

em Kg.m

4. TABELA DE TORQUE DO APERTO DE PARAFUSOS E PORCAS (CASO GERAL).

Diametro d(mm) 4 5 6 8 1C 12 14 16 18 23 24
Bocadechave b(mm) |_7 8 10 12 14 17 19 22 24 30 30
Torque de 0:4| 0:5.1%0:8 | 1.8 | 30 1 50 | 6.0 7.0 | 8.0 | 8.0 | 80
aperto a a a a a a a a a a a
em Kg.m 0.5 |06 |12 |25 ] 40 | 60| 7.0 |90 ]10:0.112:0: 120




ASSUNTO : SUBSTITUICAO DE CORRENTES DE TRANSMISSAO.
APLICACAO: Todos os modelos que utilizam correntes rebitadas.
FERRAMENTA NECESSARIA: Rebitador de corrente - N.° 07975 - 3000001

A) ABERTURA DA CORRENTE

(1) Parafu-
so A

(2) Fixador
da corren-
te
(3)Placade

i (1) Alavan-

ca
(2) Parafu-

pressao so B
(4) Parafu- (3) Placade
so de en- unigo -
costo (4) Pino
1. Posicionar a corrente no fixador, conforme a figura. 3. Rosquear o parafuso B até que o pino seja empurrado
2. Girar o parafuso A até que a placa de pressdo encoste na  para fora da placa de uniao.
corrente. 4. Repetir as operagées acima para o outro pino.

ATENGAO: Nunca forgar o parafuso B antes de encostar o
parafuso A (ver instrugdo n.° 2), pois podera ocorrer quebra
IMPORTANTE: Recuar o parafuso de encosto de modo que € inutilizacdo da ferramenta.

ndo encoste na corrente.
B) COLOCAGAO DO ELO DE UNIAO sy

(1) Placade
pressao
(2) Placade
uniao

1. Posicionar a placa de uni&o na placa de presséo. 3. Medir a distancia entre as duas placas de unido, para
ATENCAO: A gravagdo da marca da corrente (DID) deve  verificar seu correto posicionamento.
ficar sempre voltada para o lado externo. 4

DISTANCIA CORRETA:

2. Girar o parafuso A, encaixando os pinos na placa de  DID 50 HDS...... 19,7mm
uniéo. DID'50 BS...... 19,0mm.

(1) Parafu-

so de en- (1) Parafu-
costo s0 A
(2) Pino de (2) Pino de
rebitagem rebitagem
1. Posicionar a corrente no fixador. 5. Rebitar o pino, girando o parafuso B (3/4 de volta).
2. Posicionar o pino de rebitagem conforme a figura. 6. Girar o pino de rebitagem 90° (1/4 volta)

3. Encostar o pino de rebitagem na corrente girando o 7. Girando o parafuso B, fazer novo rebite a 90°.
parafuso A.

IMPORTANTE: g

- Nunca exceder 3/4 volta durante a rebitagem.

- Certificar-se que os rebites estdo realmente cruzados a
900

- Utilizar sempre elos novos ao subustituir correntes.

4. Girar o parafuso de encosto até encostar na corrente.



ASSUNTO: SELECAO DE BRONZINAS
APLICACAO: Todos os motores de 4 cilindros (CB 400C, CB 500F e CB 750)

A HONDA fornece 4 diferentes tipos de bronzinas para mancais e bielas. Deste modo, consefve-se sempre a espessura
correta do filme de 6leo, o que ira evitar o contato metal-metal e o arrastamento da liga anti-friccao da bronzina.

Existem basicamente dois métodos para selecionar bronzinas, uma para pegas novas e outro para pegas usadas. Seja
qual for o caso, o importante & que se consiga sempre a folga correta entre os colos da &rvore de manivelas (virabrequim) e
as bronzinas.

1 - COMO MEDIR A FOLGA CORRETA:

O método mais preciso e indicado pela HONDA & o do “Plastigage”. Esse método consiste em um material especial que
& colocado entre as bronzinas e os colos e que sera “achatado” ao fechar o motor (ou as bielas). Pelo achatamento do
material & que se verifica a folga, comparando-se o valor obtido com o de uma escala padrao que acompanha o “plastigage’™.

R : : - 1. Colocar o “plastigage” no mancal em que vai ser medida a folga.
: 2. Montar o motor (ou as bielas), apertando os parafusos até o torque
especificado (ver guia de servigos n.° 4).

3. Desmontar o conjunto e comparar o plastigage “achatado” com a
escala (ver figura 1).

4. Comparar os valores obtidos com os da tabela abaixo.

Folga Limite de Uso
0,020 a 0,046 mm 0,08 mm

s

ATENGCAO: - Todo e qualquer vestigio de 6leo deve ser removido antes da medigao.
- O plastigage deve ser cortado de modo que ocupe a largura total do mancal.
- Ao realizar a medigao, evitar os canais de lubrificag&o.
- Nao girar o virabrequim durante a medigao.
Observar cuidadosamente as indicagdes de torque e seqléncia de aperto.

Il - COMO SELECIONAR AS BRONZINAS
A) PECAS NOVAS (Caso em que o virabrequim & substituido)

[CB 400 F e CB 500 F |

o BRONZINAS DOS MANCAIS (fig. 2)

1. Anota as letras gravadas na carcaga do motor (A, B, C). Observar

cuidadosamente a que mancal correspondem as letras.

2. Anotar os numeros gravados no virabrequim (1,2e 3 p/ CB 400 e 1

e 2 p/ CB 500F).

3. Procurar na tabela abaixo a bronzina adequada p/ cada mancal.

4. Procurar na lista de pegas o n.° correspondente da bronzina. Note

que estas pegas sao fornecidas individualmente, e portanto &

necessério pedi-las aos pares.

Exemplo: O mancal do cilindro 2 possui as sequintes marcas:
carcaga A e virabrequim 2 - a bronzina escolhida seriaa C

Ca“wrequim 1 2 3
A D C B
B C B A
C B A AA
e BRONZINAS DAS BIELAS
1. Anotar as lketras gravadas no virabrequim.
2. Anotar os nameros gravados nas bielas.
3. Procurar na tabela abaixo as bronzinas correspondentes a cada
umadas bielas.
4. Procurar na lista de pecas o n.° correspondente.
CB 400 F CB 500 F
Virabrequim Virabrequim
Biela\ A B i Biela\ A B
1 E D C 1 D C
2 D C B 2 C B
3 C B A 3 B A

CB 750
© BRONZINAS DOS MANCAIS

1. Anotar as letras gravad_s na carcacga
2. Anotar as letras gravadas no virabrequim. Observe que a létra “L” significa apenas que a marcagao & feita a partir do lado
esquerdo (Left) do motor (lado do alternador)



3. Procurar na tabela abaixo as bronzinas correspondentes a cada um
dos mancais
4. Procurar na lista de pegas o n.° correspondente

CarcaNlirabrequim A B Cc
A D D C
B C C B
c B B A

® BRONZINAS DAS BIELAS

1. Anotar os numeros gravados no virabrequim

2. Anotar os nameros gravados nas bielas

3. Procurar na tabela abaixo as bronzinas adequadas p/ cada uma
das bielas

4. Procurar na lista de pegas o n.° correspondente

Biela\Virabrequim 3 ” :

1 D D C

(@ C B

B) PECAS USADAS (motores ja rodados) 3 B B A
ee INSPEGAO

Antes de selecionar as bronzinas e necessario inspecionar se o virabrequim ainda esta em cgnc}igées de uso. E§sa
inspegao & muito importante, pois montar em um motor de pegas que ja tenham ultrapassado seu limite de uso pode vir a
causar sérios problemas logo nos quildmetros iniciais. ATENGAQO!

1. INSPECAO DA EXCENTRICIDADE DO VIRABREQUIM (fig. 5)

1. Apoiar devidamente o virabrequim e posicionar o relbgio compara-
dor no mancal central.

2. Girar o virabrequim e verificar sua excentricidade maxima. Caso
esta excentricidade seja superior a 0,05 mm, o virabrequim deve ser
substituido ou indireitado cuidadosamente em uma prensa.

LIMITE DE USO: 0,05 mm

Com um micrometro, inspecionar os colos quanto a ovalizagdo e desgaste irregular. Caso algum dos colos esteja
descentralizado ou desgastado irregularmente além do limite de uso, o virabrequim deve ser substituido.

LIMITE DE USO: 0,05 mm

oo SELEGAO DAS BRONZINAS

No caso de pecas usadas, devido ao desgaste provocado pelo uso, 0s colos do virabrequim podem ja nao estar com a
mesma medida original, e portanto n2o mais obedecem a codificagao de fabrica. Neste caso, a Unica alteragao em relagao
a “selegdo de bronzinas p/ pegas novas” & a necessidade de se fazer uma nova codificagdo para os colos do virabrequim e
seguir a inspegao final com o “plastigage”.

e BRONZINAS DOS MANCAIS

1. Com um micrometro, medir os colos dos mancais.

2. De acordo c/ os valores medidos, codificar (“Batizar”) cada um
dos mancais seguindo a tabela abaixo.

3. Feita a codificagdo, seguir as mesmas instrugdes para “pegas
novas” (item A).

4. Verificar as folgas com o “plastigage”.

® BRONZINAS DAS BIELAS

1. Com um micrometro, medir os colos das bielas

2. De acordo ¢/ os valores medidos, codificar os colos seguindo a

FIG. 6

m tabela abaixo
COLOS DAS BIELAS COLOS DOS MANCAIS 3. Fet,t,a'a codificagdo, seguir as mesmas instrugdes para “pegas
novas” (item A)

4. Verificar as folgas ¢/ o “plastigage”

BIELAS MANCAIS
CB400 F CB500F CB 750 CB400 F CB500F CB 750
Medida (mm) | Cédigo | Medida (mm) | Codigo| Medida (mm) | Codigo Medida (mm) | Cédigo| Medida (mm) | Cédigo | Medida (mm) | Codign

31,99 35,006 35,995 31,99 32,99 35,995 :

a A a A a 3 a 1 a 1 & A
32,00 34,996 36.000 32,00 33,00 36,0C0
31,98 34,986 35.990 31,98 32,98 35,990

a B a B a 4 a 2 a 32 a 4]
31,99 34,996 35,995 31,99 32,99 35.925
31,97 35,985 31,97 35,985

a (o] a 5 a 3 a e
31,98 35.990 31,98 ) 35.990

ATENCAO: E de suma importancia no caso de escolha de bronzinas para pegas usadas que as folgas entre as bronzinas
e os colos do virabrequim sejam cuidadosamente conferidas com o “plastigage”. O ndo atendimento a estas instrucdes
poderéa vir a causar sérios problemas e prejuizos. : e



ASSUNTO: MANUTENCAO DE EMBREAGENS
APLICACAO: Todos os modelos de motocicletas.

A embreagem & o elemento de “liaacao"” entre o motore a transmissao, e portanto de grande importancia na transmissao
de poténcia para a roda traseira. ivo entanto, nem sempre as embreagens tem recebido a devida atengao e com isso
inumeros problemas e reclamagdes tem surgido. y

Os sintomas mais caracteristicos de uma embreagem defeituosa sao: dificuldade para “achar o ponto morto” ou
engrenar marchas com a motocicleta parada; falta de positividade em transmitir poténcia (a embreagem “patina”):
trepidacao durante o acoplamento. Muitas vezes o problema pode ser solucionado aperas com uma regulagern correta.
mas na maioria dos casos & necessaria uma inspegao interna. )

FINSPECAO INTERNA
1 - Desmontar a embreagem, removendo a porca (chave especial) ou o0 anel e
de posicionamento e montagem das pegas, para evitar duvidas ao montar.
Ry 4 gaaRn e INSPECAO DOS DISCOS DE EMBREAGEM
: 1 - Com um paquimetro, medir a espessura-dos discos.
2 - Comparar os valores obtidos com os da tabela abaixo, substituindo as

pecas cujas dimensdes estejam fora do limite de uso.

lastico. Observar cuidadosamente os detalhes

DISCO 0F EMBREAGEN (Espessural

550 |es sofst 7ofcraa]sso]ca 12e8]cB 12¢] ca 200f co o] xLano] B sef CB 360 |CB 200F | CB 450 | €B SO0T [Cb S00F |8 750
T8 |28 792 264 76 [ 6 76 LEPR X T EET]
o aa |30 fan] a |a 29 34 a a PRl “ “ a a a 23 a

249 129 jtaf 78 o) ¢iop &in 358 354 358

3 30 31

v [ e fea)eaf 2ze 30 b 21 o 3 4

1-DISCO
2 - PAQUIMETRO

e INSPECAO DAS MOLAS
1 - Com um paquimetro, inspecionar o comprimento livre das molas de’

embreagem.
2 - Comparar os valores ¢/ ov da tabela abaixo e substitui-los, se

necessario. -
Zj a
24,0

MOLAS DE EMBREAGEM (Compnimento Livre:

il T B foawm e fosa oot e

55 <0 fcB a0 ST 70 |CT 90 [5 90 |CB 1255 |CB 1e¢ |C

wa |28a |zra|270 (268 350 305 | 28] 5 I P bty PLRPEN I R 0 K] e

e uso

w2 |27a 204 260 |60 330 | 290 |7 | s TE IS PN PORCHN IRV pd B w0 0

\- 20,5

iem mm.

e INSPECAO DOS SEPARADORES
1 - Com um calibre de laminas, medir o empenamento maximo dos

separadores.
2 - Comparar os valores ¢/ a tabela abaixo e substitui-los, se necessario.

Valor standard | G,15 mm max
Limitedeuso | 0.35mm

1- CALIBRE DE LAgHH
2 - SEPARADORES -

Importante: Jamais utilizar recursos tais como calgos nas molas, discos ou separadores a mais (ou a menos).
" substituicao de molas por outras de caracteristicas diferentes, etc.
nunca montar conjuntos com pegas que ja tenham atingido seu limite de uso.

II-REGULAGEM CORRETA
Os sistemas de acionamento das embreagens possuem normalmente 3 regulagens, duas no cabo (uma em cada
extremidade) e uma na caixa. O ajustador situado junto a manopla deve ficar sempre recolhido (sentido B) e reservado p

ser utilizado nas emergéncias.

1 - Girar os ajustadores do cabo no sentido B até o fim.
2 - Girar 0 ajustador da caixa de modo que a folga na extremidade da

alavanca (manete) diminda. .
3 - Girar o ajustador do cabo (situado junto a entrada da caixa) no sentido
A, até conseguir a folga correta na extremidade da manete.

Valor correto p/ a folga: 20 a 30 mm

4 - Funcionar o motor e engrenar unia marcha. Com a embreagem aciona-
da, verificar se o motor n3o morre ou se a motocicleta nao se
movimenta. Ao voltar a manete, a motocicleta deve partir suave e
eficientemente.




ASSUNTO: SINCRONIZACAO DE CARBURADORES:
APLICACAO: CB 360, 400 F, 500 F, 750 F.

MATERIAL NECESSARIO: CONJUNTO DE VACUOMETROS (N.° 07504 - 30001000

e VERIFICACAO

\K &y

1 - Aquecer o motor e estabilizar a rotagao em marcha-lenta.
2 - Colocar os adaptadores e conectar os vacudmetros.
Valor correto: 16 a 24 cmHg

3 - Caso o vacuo esteja abaixo de 15 cmHg, verificar ponto de
ignigao, folga das valvulas, estado e abertura das velas, pressao

de compressao. 5

@ 4 - £ admissivel uma variagdo de no maximo 3,0 cmHg entre os
103 - INDICAGAO ERRADA carburadores. A
2 - INDICAGAO CERTA CB360 | CB400F | CB500T | CBSOOF | CB750
Rotacao de
marcha lenta 1200 1200 1100 1000 950
(RPM)

e AJUSTE

Cada carburador possui seu dispositivo de regulagem, o que simplifica bastante a operagao. Para ajustar, basta voltar a
contra-porca, girar o ajustador no sentido desejado e reapertar a contra porca.

Atencao: e Antes de iniciar a regulagem, observar cuidadosamente as instrugdes abaixo (verificagdes importantes).
e Apos concluida a ajustagem, acionar o acelerador varias vezes e reverificar o sincronismo.
@ Na CB 360 o ajuste requer ferramenta especial n.° 07908-3690000
® Na CB 500T o acionamento & feito, por cabos individuais e portanto & necessario ajusta-los (c/ auxilio dos

vacudmetros) para que os carburadores “abram” sempre ao mesmo tempo. ‘

@ Utilizar sempre um ventilador adequado para refrigerar o motor durante a regulagem.

VERIFICAGOES IMPORTANTES

1) Antes de iniciar a sincronizagédo, girar o parafuso de
regulagem da marcha lenta no sentido A ou B, até obter
distancia H=56 mm

Nota: Ver item 2 da CB 500 F

\-5..,.,,15_"49_
= "} ;;\“
(&

L

@,

1) Antes de iniciar a sincronizagao, girar o pararuso de
regulagem da marcha lenta até obter distancia H 50 mm
1- PARAFUSO DE- —1.__

REGULAGEM DA/~ 5 [\ ™
MARCHA LENTA /O~ |

IT]

2) Ajustar o parafuso limitador de abertura de modo que na

abertura maxima do acelerador, o pistao fiquede0a1 mm
(L) abaixo da garganta do carburador.

Nota: Valido e necesséario também para CB 400 F
T2\

%ﬁ

| 3

1) Antes de iniciar e ap6s concluir a sincronizagéo, verificar
se em todos os carburadores a haste esta com pelo menos
1 fio de rosca acima da contra-porca.

2) Ajustar o parafuso limitador de abertura de modo que
com o acelerador totalmente aberto a distancia H mega de
32,5 a 33 mm.

L=

2 - PARAFUSO LIMITADOR
3 - PISTAO

CONTRA-PORCA

Ge |2 <&,
LY \\

'@‘ ¢
W7 1%e

2 - BRACO DE ACIONAMENTO
3 - PARAFUSO LIMITADOR

AJUSTE DO BATENTE DE RETORNO (CB 400 F, 500 F, 750 F)

cabo).

@!'I‘Lﬁ@ﬂi(lmﬁqmm«

ey K5

O batente de retorno deve ser ajustado de modo que haja uma folga de 2
a 3 mm entre o pino excéntrico e o brago de acionamento.

Ao se forgar o retorno do acelerador, deve-se sentir que o brago de
acionamento encosta no batente de retorno (em caso negativo, substituir o

1 - BRAGO DE ACIONAMENTO
2 - BATENTE DE RETORNO



ASSUNTO : INSPECAO DE RODAS E FREIOS.
APLiCACAO: Todos os modelos de motocicletas.

RODAS

a) Montagem:
- A marca de refergncia deve ser montada sempre junto ao bico da
camara de ar.

- O conjunto roda, pneu e disco (ou corda) deve ser sempre [“=

balanceado apdés a montagem.

b) Balanceamento:

1 - Marcar o pneu ¢/ giz, girar a roda e observar se a marca para
sempre numa mesma posigao. Caso isto aconteca, & sinal que existe
desbalanceamento, pois a parte mais pesada tende a parar sempre
embaixo. .

2 - Para balancear, colocar peso na parte oposta ao ponto mais
pesado, até equilibrar completamente a roda. Os pesos s&o forneci-
dos em 5, 10, 15e 20 g.

3 - repetir o teste, até a certeza de que a roda para em qualquer
posigao.

° O balanceamento da roda dianteira pode ser realizado com a rod
na propria motocicleta ou apoiada como na Fig. 2. .

c) inspecao:

1 - Verificar o aperto dos raios (a cada 5.000 km).

2 - Veriticar a excentricidade radial ( ) e axial ( ) das rodas e
rolamentos, com o auxilio de um relégio comparador.

Valor stand. Limite de uso
(mm) (mm)
Radial 0,5 max. 2,0
Rodas Axial 0,5 max. 2,0
Radial 0,003 max. 0,05
Rolamentos Axial 0.07 0.1

3 - Verificar o empenamento maximo dos eixos

Emite de uso: 0,2 mm |

FREIOS

|- ADISCO

@ INSPECAD DO DISCO

1 - Verificar o desgaste e as irregularidades da superficie do disco
com um rel6gio comparador, como mostr a Fig. 4. As medidas
devemn ser tomadas em varios pontos do disco.

Valor standard Limite de uso
(mm) (mm)
0,08 aax. acimade 0,3

s
2 - Com o disco montado na roda, verificar seu empenamento
maximo, pelo mesmo processo da Fig. 2 (Relogio comparador).

l Limite de uso: 0,3 T_m_]

il (1) Referéncia

(2) Peso p/
balanceamento

FIG. 2 (1) Relégio
comparador

FIG. 3 (1) Relégio compa
(2) Rolamento

FIG. 4 (1) Relégio comparador
(2) Disco




e INSPEGCAO DO CILINDRO MESTRE E CALIPER (pinga)
1 - Inspecicnar o diametro interno do cilindro mestre e da pinga, €
o diametro externo dos respectivos pistoes.

[ Todos os modelos®
Valor stand. Limite de uso
(mm) (mm)
Pingz o 38,180 - 38,200 38,215 |
Pistac da pinga 38,115 - 38,148 38,105
Cilindro mestre 14,000 - 14,043 14,055
Pistao do cilindro mestre 13,957 - 13,984 13,940

° Exceto CB 200.

FIG. 5 (1) Pinga
(3) Micrometro
(4) Pistao

e SANGRIA DE SISTEMAS HIDRAULICOS

1 - Conectar uma das extremidades de um tubo de borracha a
valvula de sangria e emergir a outra num recipiente ¢/ 6leo (ver Fig.
6).
2 - Completar o nivel de 6leo no reservatoério do cilindro mestre e
deixar a tampa parcialmente removida (evita a entrada de sujeira).

3 - Conforme mostra a figura 6, colocar calgo de 15 mm p/ limitar o
curso da manete (Boletim Técnico 009 de 17/7/1975).

4 - “Bombear” a manete, até sentir resisténcia; soltar a valvula de
sanqria (’\ ./« voita) e tornar a reapertar. Nao soltar a manete antes
ur fechiar a valvula. Manter o nivel do 6leo sempre na referéncia, para
zvitai entiaca de ar no sistema.

5 - Repetir a operagéo até que nao se formem mais bolhas no 6leo
gue sai pelo tubo de sangria. .

"1'5 mm

FIG. 6 (1) Pinca

(2) Valvula de sangria
(3) Tubo

(4) Vasilha c/ 6leo
(5) Calgo 15 mm

e REGULAGEM DA PINGCA

1 . verificar se as pastilhas ainda nzo atingiram o limite de uso
(indicado pelas linhas vermelhas da propria pastilha).

ATENCAO: Mesmo que apenas uma delas tenha atingido o limite
de uso, ambas devem ser substituidas.

2 - Girar o parafuso de ajustagem do brago da pinga, até conseguir
uma folga de 0,15 mm entre o disco e a pastilha B (fixa).

e FLUIDOS RECOMENDADOS
Utilizar sempre fluidos que atendam as especificacdes SAE J 1703

ou DDT 3. Dentre os nacionais recomendamos:
- Motorcraft B COC 19542-D ou B D2A 19542-D
- Delco SAE J 1703 ou GM 4653 MT 450

° - Fluido p/ freios Shell
- E outros...

il - A TAMBOR

FIG. 7 (1) Pastilha B

(2) Disco
(3) Pastitha A

1 - Com um paquimetro, ispecionar se o tambor ¢ as guarnigdes (lonas) ainda estao em condigdes de use.

CB[CB|CB|CB| XL|CB|CB [CB|CB|OB| CB] CB | CB

g _ SS50| CB50| ST70| CT0| S%0| 1555 | 125 | 200 | 250 | 250 | 350 | 360 | 400 | 450 | 500T | 500F | 560F | 750

0 O 2 A 0 N G 0 0 N M R 0 S
|2 g |%" [Tonas | 20 [20] 202020/ 20]20 30 [ 25 [ 30 | 20

E &7 —[Tembor | [ va | o [ o7 [ g | et [ va |t | 1a1 [ ver |6t |toi | et | 181 ] et | 181 ] ta

- [Tona 20 |20 20 | 20 | 20] 20 | 20 | 1,5 [ 30 | 25 | 30 [ 25 |25 [20 [ 2,0] 20| 20 | 20

FIG. 8 (1) Paquimetro

FIG. 9 (1) Paguimetro
(2) Sapata




NOTAS IMPORTANTES:
—.No guia de servicos N.° 6, tabela sobre “‘comprimento livre das molas de embreagem”, &

necessaria a seguinte complementagao:

1 CB 750°
Valor standard 35,5 mm ° A partir do motor N.° 1042806
imite de uso 34,2 mm

— No guia de servigos N.° 1, tabela sobre “Altura de béia” para modelo SS 50 alterar de 21,0
mm para 7 mm (medida na prépria cuba do carburador).

ASSUNTO : TESTE DE RETIFICADORES.
APLICAGAO: Todos os modelos de motocicletas.

Os retificadores, cuja funcdo & a de transformar corrente alternada em continua, s&o normaimente os principais
responsaveis pela falta de corrente de carga nas baterias. A verificagéo de seu perfeito funcionamento é bastante simples e
positiva, desde que seja feita cometamente e por compieto.

Para esse teste & necessario a utilizagdo de aparelhos adequados, pois 0 uso de alta voltagem pode queimar o
retificador. Recomendamos o “tester” da figura 1 ou entdo o “Multi-teste Honda" (fig. 2)

Fig. 1 (1) Retificador Fig. 2.
(2) Conector

I) RETIFICADORES DE 1 OU 2 DIODOS (CB 50, SS 50, ST 70)

O teste deste tipo de retificador é bastante simples, e pode ser
realizado em apenas 2 etapas. )

1°- O aparelho deve indicar continuidade quando se liga o cabo
de prova preto ao branco do: retificador € o cabo de prova
vermelho ao vermelho do retificador.

2 - O aparelho nao deve indicar continuidade quando se liga o N
cabo de prova preto ao vermelhe do retificador e o cabo de prova
vermelho ao branco do retificador.

Fig. 3.



1) RETIFICADORES DE 4 DIODOS (S 90, CT 90, CB 125, CB 125S, CB 200, CB 250, XL 250,
CB 350, CB 360, CB 450, CcB 500T)

Neste sistema & necessario que o teste seja realizado em 4
etapas. Atengao, pois qualquer outro método de inspegdo pode
levar a resultados falsos ou néo exatos.

1) Conectar o cabo de prova preto ao fio verde do retificador.
Contactar o cabo de prova vermelho aos fios rosa, amarelo e
vermelho/branco. Em todos estes casos o aparelho deve indicar
continuidade.

2) Conectar o cabo de prova vermetho ao fio vermelho/branco
do retificador. Contactar o cabo de prova preto aos fios verde,
rosa e amarelo. O aparelho deve indicar continuidade.

3) Conectar o cabo de prova preto ao fio vermelho/branco do
retificador. Contactar o cabo de prova vermelho aos fios verde,
rosa e amarelo. Em todos estes casos o aparel ho néo deve indicar
continuidade.

4) Conectar o cabo de prova vermelho ao fio verde do retifica-
dor. Contactar o cabo de prova preto aos fios rosa, amarelo e
vermelho/branco. O aparelhio n&@o deve indicar continuidade.

Fig. 4 (1) Verde
(2) Vermelho/branco
(3) Amarelo
(4) Rosa

ll) RETIFICADORES DE 6 DIODOS (CB 400, CB 550F, CB 500, CB 750)

Neste tipo de retificador também é necessario que o teste seja
realizado em 4 etapas.

1) Conectar o cabo de prova preto ao fio verde do retificador
Contactar o cabo de prova vermelho ao fio vermelho/branco e aos
3 fios amarelos. O aparelho deve indicar continuidade em qual-
quer um dos casos.

2) Conectar o cabo de prova vermelho ao fio vermelho/branco
do retificador. Contactar o cabo de prova preto ao fio verde e aos
3 fios amarelos. O aparelho deve indicar continuidade.

3) Conectar o cabo de prova preto ao fio vermelho/branco do
retificador. Contactar o cabo de prova vermelho ao fio verde e aos
3 fios amarelos. O aparelho nao deve mdicar continuidade em
nenhum dos casos.

4) Conectar o cabo de prova vermelho do fio verde do retifica-
dor. Contactar o cabo de prova preto ao fio vermelho/branco e
aos 3 fios amarelos. O aparelho nao deve indicar continuidade.

Fig. 5 (1) Retiticador 6 diodos
(2) Conector

Fig. 6 (3) Amarelo
(4) Vermelho/branco
(5) Verde

do retificador.

removida da motocicleta.

ATENGCAO: - Ao utilizaro "teste” dafigura 1 posicionar sempre g seletorem "OHMS x 1"
= Ao utilizar o multiteste (fig. 2), posicionar sempre o seletor em “DIODE".
- N&ao funcionar o motor ¢/ o fio vermelho/branco desligado, pois podera ocorrer queima

- Observar a polaridade da bateria. A inversao dos terminais provocara um enorme fluxo de
corrente no sistema elétrico, provocando queima da fiagéo e do retificad~-.
- O retificador devera ser desligado caso a bateria tenha que sofrer recarga sem ser




CORREGCAO: GUIA DE SERVIGOS N.° 6, LADO 2.

Fig. 1 1) Regulagem da marcha lenta

Figura referente a CB 500F, alterar
a medida H para a posicao
assinalada.

ASSUNTO: CABECOTES E VALVULAS
MODELOS AFETADOS: Todos

OBS.: As fotografias e texto referem-se aos modelos 4 cilindros, mas séo aplicaveis a todos os outros
modelos.

| - INSPECAO DE VALVULAS E GUIAS
' e 1. VERIFICACAO DA FOLGA ENTRE VALVULA E GUIA

Figura2
-1) Valvula
2) Relégio
comparador

Com a valvula na respectiva guia, medir a folgamaxima com o
auxilio de um relogio comparador. Caso a folga esteja além da
especificacéo, substituir as guias e as valvulas.

' Folga guia/valvula (mm)

Standard Limite de uso
Admissa 0,01-0,03 0,08
Escape 0,03-0,05 0,10

2. INSPECAO DAS VALVULAS

a) Com auxilio de um relégio comparador, inspecionar o
empenamento das vélvulas. Caso este empenamento seja
superior a 0,05 mm a véalvula deve ser substituida.

Fig. 3

1) Relogio
comparador

II'- INSPECAO DO ASSENTAMENTO DAS VALVULAS

a) Verificagcao do Assentamento

Um bom método para verificar se as valvulas estdo vedando
satisfatoriamente é o explicado na Fig. 4.

1. Virar o cabegote de cabeca para baixo e encher a camara de
combustdo com oleo.

2. Injetar ar comprimido na tubulacdo de admisséo e na de
escape. Pressdo recomendada: 2 kg/cm2 (28,4 psi). Caso
aparecam bolhas no 0leo é indicagao de vazamento atraves da
valvula. Neste caso recomenda-se esmerilhar as valvulas com
pasta de boa qualidade.

3. Caso o defeito ndo seja sanado com o es.nerilhamento, é
necessario inspecionar a valvula e/ou recondicionar a secc

i (explicag6es abaixo).




b) Verificagao da Faixa de Assentamento

1. Com um paquimetrd, medir a faixa de assentamento das
valvulas.

Valor STD Limite de uso
0,7a1,2mm 2,0 mm

NOTA: Para Gerador E-300 o valor limite € 1,0 mm.

2 Caso a medida ultrapasse o limite, &€ necessario recondicio-
nar a sede.

¢) Recondicionamento da Sede

O recondicionamento é feito em trés etapas, utilizando as
ferramentas especiais para cada modelo de motocicleta.

1 Retificar a PARTE INTERNA da sede, com a ferramenta de
angulo menor (20° a 40°, aproximadamente).

2 Retificar a PARTE EXTERNA da sede, com ferramenta de
angula maior (120°, aproximadamente). :

3. Retificar a FAIXA DE ASSENTAMENTO, com a ferramenta
de angulo intermediario (90°, aproximadamente), até obter o
valor ideal (de 0,7 a 1,2 mm).

4. Esmerilhar a valvula e verificar seu assentamento na nova
sede.

Figura 7

lil - INSPECAO DAS MOLAS DE VALVULAS

a) Com um paquimetro, medir o comprimento livre das molas
de vélwulas (internas e externas). Substituir molas que ja
tenham atingido o limite de uso.

Figura §
1) Paquimetro
2) Mola de vaivula

Ss CB ST CcT S CB CB CB CB XL | CB CB CB CB CB
50 50 70 90 90 1258 | 125 200 250 250 350 400 | 500F | 7

Limite Interna 243 | 280 | 239 | 255 | 255 | 32,0 [ 215 | 32,0 | 39,3 | 36,0 | 393 ] 393 | 270 | 345 | 37,0
?e uso Externa 26,9 | 32,7 | 26,9 | 30,6 | 306 | 395 | 298 | 345 | 47,8 | 39,7 | 478 | 478 | 32,5 | 39,0 | 40
mrm)

IV - INSPECAO DO EMPENAMENTO DO CABEGOTE

a) Com 0 auxilio de uma régua de precisdo e um calibre de
laminas, medir o empenamento méaximo do cabegote.

I Limitedeuso: 0,25mm |

b) Caso o limite de uso seja atingido em algum ponto, o
cabegote deve ser aplainado ou substituido. ATENGAO, pois
o rebaixamento excessivo durante o anlainamento pode vir a
trazer problemas de detonagéo e pré-ignicéo. :




ASSUNTO : AJUSTE DA TENSAO DA CORRENTE DE COMANDO

APLICACAO: Modélos em referéncia

Uma corrente de comando com tensao inadequada altera o sincronismo das valvulas, resultando em perda
de poténcia e excessivo consumo de gasolina, além de tornar o motor excessivamente barulhento. Os
diferentes (E CORRETOS) métodos para o ajuste da tensao da corrente estdo detalhadamente descritos

abaixo.

CB 50

Fig. 1 (2) Placa de fixacao
(1) Parafuso ajustador (3) Parafuso posicionador

Fig. 2
(4) Parafuso de ajustagem inferior
(5) Contra-porca

1. Funcionar o motor em marcha lenta.

2. Soltar o parafuso posicionador.

3. Girar o parafuso ajustador para a direita ou esquerda, até
diminuir o barulho da corrente.

4. Reapertar o parafuso posicionador.

Caso o barulho da corrente ndo diminua satisfatoriamente,
mesmo com o parafuso na posigdo (B), desligar o motor e
proceder da seguinte maneira:

1. Posicionar o parafuso ajustador em (B), apertando o
parafuso posicionador.

2. Alinhar a marca “T"” do rotor com a referéncia na fase de
compresséo do cilindro.

3. Soltar a contra-porca e o parafuso de ajustagem inferior. A
corrente sera automaticamente tensionada.

4. Reapertar o parafuso de ajustagem € a contra-porca.

5. Retornar o parafuso, ajustador para a posigéo (C).

6. Funcionar o motor. Soltar novamente o parafuso posiciona-
dor e girar o parafuso ajustador até obter o minimo ruido da
corrente.

7. Reapertar o parafuso posicionador.

CB 125 S1

1. Funcionar o motor em marcha lenta (1200 RPM).

2. Soltar a contra-porca; girar o parafuso de ajustagem no
sentido anti-horario, até que comece a prender. A partir deste
ponto, retornar ligeiramente o parafuso de ajustagem e rea-
pertar a contra-porca.

L Fig. 3
(1) Contra-porca
(2) Parafuso de ajustagem

1. Funcionar o motor em marcha lenta (1300 RPM).

2. Soltar o parafuso de ajustagem.

3. Reapertar o parafuso de ajustagem.

Obs.: A corrente serda automaticamente tensionada ao se
soltar o parafuso de ajustagem. NAO se deve soltar o
parafuso 6 X 10 mm localizado sobre o parafuso de ajustagem’

° O SISTEMA E AUTO-AJUSTAVEL E NENHUMA OUTRA
OPERACAO, ALEM DAS INDICADAS ACIMA, DEVE SER
REALIZADA.

By
Fig. 4

(1) Parafuso de ajustagem
(2) Parafuso 6 x 10 mm




1. Girar o rotor no sentido anti-horario, até alinnara marca "1~
com a referéncia fixa. 3 - i

2. Soltar a contra-porca e o parafuso de ajustagem. A corrente
sera automaticamente tensionada.

3. Reapertar o parafuso de ajustagem € travar com a contra-

-porca.
Obs.: A figura refere-se a CB 125. Na CB 200 o ajustador fica
situado entre as duas saidas do escape, na parte dianteira do

motor.
° O SISTEMA £ AUTO-AJUSTAVEL E NENHUMA OUTRA

ns : : = OPERACAO, ALEM DAS INDICADAS ACIMA, DEVE SER
: REALIZADA.

(1) Parafuso de ajustagem
(2) Contra-porca

XL 250

¥

1. Girar o rotor no sentido anti-horario, até alinhar a marca “T"
com a referéncia fixa. Verificar se o cilindro esta realmente na
fase de compressao, isto &, com as 2 valvulas completamente
fechadas (em caso negativo, girar o rotor mais uma volta
completa e alinhar novamente as referéncias).

O mecanismo de ajuste localiza-se na parte inferior da tampa
lateral esquerda do motor (& semelhante ao Modélo CB 125,
Fig. 5).

2. Remover a capa protetora de borracha.

3. Soltar a contra-porca e o parafuso de ajustagem

4. Reapertar a contra-porca € o parafuso e recolocar a capa
protetora.

Oy ; ° O SISTEMA E AUTO-AJUSTAVEL E NENHUMA OUTRA
Fig. 6 = OPERACAO, ALEM DAS INDICADAS ACIMA, DEVE SER
g; hRﬂeferéngja fixa REALIZADA.
arca “T”

“LT" com a referéncia fixa. Verificar se o cilindro esquerdo
esta na fase de compressdo ou seja, com as duas valvulas
completamente fechadas (em caso negativo, girar o motor
mais uma volta completa e alinhar novamente as referéncias).
2. A partir da posig&o descrita no item 1, girar o rotor mais 90°
(1/4 de volta).

3. Soltar a contra-porca e o parafuso de ajustagem.

4. Reapertar o parafuso de ajustagem e a contra-porca.

° O SISTEMA E AUTO-AJUSTAVEL E NENHUMA OUTRA
OPERACAO, ALEM DAS INDICADAS ACIMA, DEVE SER
REALIZADA.

CB 250, CB 350 CB 360 CB 450 CB 500T 1 Girar o rotor no sentido anti-horario, até alinhar a marca

Fig. 7
(1) Referéncia fixa

ig. 8
1) Contra-porca
(2) Parafuso de ajustagem

CB 400F 1. Funcionar o motor em marcha lenta (1200 RPM).

MR 2. Soltar a contra-porca e o parafuso de ajustagem.
3. Reapertar o parafuso de ajustagem e travar com a contra-
-porca. 2
° O SISTEMA E AUTO-AJUSTAVEL E NENHUMA OUTRA
OPERACAO, ALEM DAS INDICADAS ACI:AA, DEVE SER
REALIZADA. ‘

. (1) Contra-porca
. (2) Parafuso de ajustagem

CB 500F, CB 550F, CB 750 1. Girar o motor no sentido horario até alinhar a marca “T 1 4"
com a referéncia fixa. Verificar se o cilindro n.° 1 esta
realmente na fase de compressdo, isto &, com as duas
valvulas completamente fechadas (em caso negativo, girar o
motor mais uma volta completa e realinhar as referéncias).
2. A partir da posigao descrita no item 1, girar o motor mais
15.°, até alinhar o pino de fixagdo da mola do avango com a
referéncia fixa.
3. a) CB 500, CB 550 (Fig. 10).
Soltar a contra-porca, e reaperta-la em seguida. A tensdo
sera automaticamente ajustada. NAO é necessario mexer
no parafuso central.
b) CB 750 (Ver Fig. 8)
Soltar a contra-porca e o parafuso ajustador. Reapertar em
seguida.

Fig. 10

(1( Contra-porca ° O SISTEMA E AUTO-AJUSTAVEL E NENHUMA OUTRA
(2) Parafuso central OPERACAO, ALEM DAS INDICADAS ACIMA, DEVE SER
(3) Referéncia fixa REALIZADA.

(4) Pino de fixac@o da mola do avango




ASSUNTO : REFERENCIA PARA MONTAGEM DA ARVORE DE COMANDO
APLICACAO: Modélos em referéncia

CB50, SS50, ST70

1 - Instalar a engrenagem do comando de modo que a chaveta do
rotor e a marca “O” (gravada na engrenagem) fiquem perfeitamente
alinhadas e apontadas para a parte mais alta do cabecote.

TORQUE DE APERTO DOS PARAFUSOS: 70 290 kg.cm

Fig. 1 (1) Marca “0”
(2) Chaveta

S$90, CT90, CB125S

1 - Instalar a engrenagem do comando de modo que a chaveta do
rotor e os 2 parafusos de fixagdo da engrenagem fiquem perfeita-
mente alinhados. A chaveta deve ficar apontada para a parte mais
alta do cabegote.

TORQUE DE APERTO DOS PARAFUSOS: 80 a120 kg.cm

Fig. 2 (1) Chaveta
(2) Furos de fixacao
(3) Corrente de comando

CB125, CB200, XL250, CB360
1 - Alinhara marca “T” do rotor com a referéncia fixa (“LT" na 360°)
2 - |Instalar a engrenagem do comando de modo que que suas
marcas de referéncia fiqguem posicionadas horizontalmente e o pino
de acionamento-do sistema de avango fique apontado para cima.
Obs. - Antes de instalar a corrente de comando da CB360, verificar a
folga lateral da arvore de comando. Se necessario, instalar os calgos
originais (que sao fornecidos em 1,0 e 1,1 mm) do /ado direito da
arvore de comando.
O valor correto para a folga & de 0,07 a 0,3 mm.

TORQUE DE APERTO DOS PARAFUSOS: 180 a 200 kg.cm

Fig. 3 (1) Marcas de
referéncia



CB350

1 - Alinhar a marca “LT” do rotor com a referéncia fixa.

2 - Instalar a engrenagem do comando de modo que a marca “L”
fique perfeitamente localizada na parte mais alta do cabegote.
Atencao ao instalar os parafusos, pois um deles é guia.

Obs. - Antes de instalar a corrente de comando verificar a folga
lateral da arvore de comando. Se necessério, instalar os calgos
"originais que sao fornecidos com 0,2 mm de espessura.

A folga correta € de 0,2 a 0,6 mimn.

TORQUE DE APERTO DOS PARAFUSOS: 80a120 kg.cm

Fig. 4 (1) Marca “L”
(2) Engrenagem

1 - Alinhar a marca “T14” com a referéncia fixa.
2 - Instalar a engrenagem de modo que as marcas de referéncia
fiquem alinhadas com a superficie superior do cabegote.

TORQUE DE APERTO DOS PARAFUSOS: 180 a 200 kg.cm

Fig. 5 (1) Marcas de referéncia
(2) Cabegote

1 - Alinhar a marca “LT” do rotor com a referéncia fixa.
2 - Alinhar as marcas de referéncias (lado direito) de ambos os
comandos com a referéncia fixa gravada nos mancais. ‘
3 - Rebitar a corrente, pelo lado da admissao, utilizando sempre
um novo elo de uniao.
FERRAMENTAS NECESSARIAS: Rebitador de corrente
N.° 07968-2830200
Cortador de corrente
: N.° 07968-2830100
Obs. - Antes de iniciar a montagem, verificar a folga lateral do co-
mando. Se necessario, utilizar os calgos originais que sdo forneci-
dos em espessura de 0,1 e 0,2 mm.
A folga correta é de 0,05 a 0,35 mm.

-1 Fig.'6 (1) Marcas de referéncia

1 - Alinhar a marca “T14” com a referéncia fixa.
2 - Instalar a engrenagem de modo que o entalhe do comando (lado
direito) fique alinhado com a superficie do cabegote.

TORQUE DE APERTO DOS PARAFUSOS: 180 a 200 kg.cm

Fig. 7 (1) Cabegote
(2) Entalhe
(3) Marca “T14”

CB750

1 - Alinhar a marca “T14” com a reteréncia fixa.
2 - Instalar a engrenagem de modo que as referéncias fiquem
- alinhadas com a superficie do apoio inferior (o entalhe do comando
deve ficar voltado para o lado de cima).

TORQUE DE APERTO DOS PARAFUSOS: 180 a 200 kg.cm

Fig. 8 (1) Arvore de comando
(2) Rntalhe
(3) Marcas de referéncia

(4) Marca “T14”




ASSUNTO : CARREGAMENTO DE BATERIAS
APLICACAO: Baterias em geral

[— OBS: As informacées contidas neste guia s@o as mais recentes e corretas, tornando invalidas todas as anteriores.

“A durabilidade e o rendimento de uma bateria estdo diretamente relacionados com sua carga inicial @ manutengao.”

| — CARGA INICIAL EM BATERIAS NOVAS

1. Verificar a data da fabricagao da bateria.
2. Determinar o tempo de carga inicial, de acordo com a “idade” da
bateria (Tabela ).

TABELAI
Tempo de carga
Até 12 meses 3 horas
Acima de 12 meses 5 horas
Acima de 18 meses 10 horas
Acima de 24 meses 15 a 20 horas

3. Determinar a corrente de carga, de acordo com o tipo de bateria
(observe que esta corrente corresponde a 1/10 da capacidade).

TABELA II
Correntede | Volume de

Bateria Voltagem | Capacidade carga Eletrélito

v) (Ah) (A) (U]
B60-6 6 2 0.2 0.1
6N2A-2C 6 2 0.2 0.1
6N2A-2C-3 6 2 0.2 0.1
6N4B-2A-1 6 4 0.4 0.18
6N4C-1B 6 4 0.5 0.18
6N55-1D 6 5.5 0.6 0.24
6N5.5-1 D-1 6 5.5 0.6 1 o0.24
6N6-1 B 6 6 0.6 0.27
6N6-3B 6 6 0.6 0.24
6N11-20 6 1 141 0.4
B54-6 6 12 1.2 0.44
B54-6A 6 12 1.2 0.44
(GN1 2A-2D)
12N5-4B 12 5 0.5 0.4
12N9-4B 12 9 0.9 0.6
12N1 2A-4A-1 12 12 1.2 0.7
(12N1 2A-4A)
12N4-3A 12 14 1.4 0.8
(B64-12)
Y50-N1 8L-A2 12 20 2.0 1.4

Exemplo: Uma bateria 6V-12Ah, fabricada em Maio de 1975, ira
receber carga inicial em Junho de 1976. A corrente de carga devera
ser de 1,2A (12 x 1/10) e o tempo de carga inicial igual a 5 horas.

4. Adicionar solucéo até atingir o nivel “UPPER LEVEL", gravado
na bateria. &€ muito importante que a densidade da solugéo seja
verificada antes de ser colocada na bateria.

DENSIDADE IDEAL A 20°C : 1.260 a 1.280

5. Conectar firmemente os terminais do carregador aos polos da(s)
bateria(s), de acordo com o esquema. Atencgao, pois a inversao da
polaridade pode danificar definitivamente a bateria.
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Il — MANUTENCAO

IMPORTANTE:

e Ao carregar varias baterias ao mesmo tempo (série), conectar
apenas baterias de mesma capacidade.

@ Remover as tampas para facilitar a vazao dos gases que se
desprendem.

6. Terminado a carga, tornar a verificar o nivel da solugao, e se
necessario, completar com AGUA DESTILADA (nao utilizar solug&o).
7. Utilizar o densimetro para verificar a carga..

LEMBRE-SE: A carga é sempre proporcional & densidade, cujo valor
jdeal é de 1.260 a 1.280 a 20°C (100% de carga).

No grafico n° 1, temos a relagao entre a densidade da solugdo a
20°C e a % de carga. Por exemplo, densidade 1.220 significa que a
bateria estd com aproximadamente 70% de carga.

A densidade da solugdo varia razoavelmente de acordo com a
temperatura ambiente, embora a carga da bateria permanega a
mesma (Veja grafico n° 2).

Por exemplo:

a 20°C a densidade ideal & de 1.260 a 1.280
a 0°C a densidade ideal é de 1.274 a 1.294
a 30°C a densidade ideal é de 1.253 a 1.273

Il — RECARGA DE BATERIAS USADAS

Para calcular o tempo necessério para a recarga, utilizar o grafico
n° 3. A corrente devera sempre ser igual a 1/10 da capacidade.

# IMPORTANTE: Verificar a densidade da solugao apos o término
da carga. '

Por exemplo: Uma bateria 12V-12Ah apresentou solugdao com
densidade 1.180.

O tempo necessario para recarga é de 6 horas, e a corrente é de
1,2A.

Estas sao as principais recomendacdes para manter baterias em perfeitas condigoes:

@ Manter a bateria sempre limpa e seca:

e® Limpar os terminais e aplicar uma pequena camada de graxa.

e Nunca permitir que a solugao fique abaixo do nivel minimo (“LOWER LEVEL"). Para tanto, completar a solugao a ca‘da duas
iemanas no invermo e semanalmente no verao.

e Recarregar a bateria sempre que a densidade da solugéo cair abaixo de 1.200 a 20°C.

e Caso uma bateria ja usada tenha que ser estocada, recomenda-se. recarrega-la a cada 2 meses no inverno (perda de 0,5% da
capacidade por dia), & mensalmente no verao (qerda de 1% ao dia).

e Somente estocar motocicletas com o terminal negativo da bateria desconectado



ASSUNTO: PISTOES E PARTES RELATIVAS

APLICACAQO: Todos os modélos
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Fig. 1 .

1) 1.° Anel

2)2.° Anel

3) Anel de dleo (3 pegas)

4) Marca de referéncia para montagem
.. do pistdo .

5) Marca de referéncia para montagem
.. dos anéis

Fig. 2 . ;
) DIAMETRO DO CILINDRO

MONTAGEM DOS ANEIS E PISTSES

e MONTAGEM DOS ANEIS
NO PISTAO

1. INSPECIONAR SE OS ANEIS ES-
TAO EM PERFEITAS CONDICOES, antes
de instalar (instrugdes abaixo).

2. Para identificar os anéis, observar
cuidadosamente os perfis (ver detalhes
na figura ao lado).

3. As marcas “T", “R” ou “N”, grava-
das nos anéis, devem ficar voltadas para
a cabega do pistao.

4. Os anéis devem ser montados com
as aberturas defasadas 120° e nao para-
lelas nem perpendiculares ao pino. Caso
o'anel de 6leo seja de 3 pegas, as abertu-
ras devem ficar distanciadas 20 a 30 mm
uma da outra.

® MONTAGEM DO(S) PISTAO (OES)
NO CILINDRO
1. INSPECIONAR SE O CILINDRO E O
PISTAO ESTAO EM PERFEITAS CONDI-
GOES, antes de instalar (instrugdes a-

NSPEGAO DO CILINDRO, PISTOES E ANEIS

e CILINDRO

1. Inspecionar visualmente a superfi-
cie do cilindro, para verificar se realmen-
te nao existem riscos, sulcos, etc.

2. Medir, com o auxilio de um instru-
mento de precisdo, O DIAMETRO, A CO-
NICIDADE E A OVALIZAGCAO do cilindro.
O diametro deve ser medido em 3 posi-
¢des (TOPO, MEIO e BASE) e nas dire-
goes XeY.

3. Caso as medidas obtidas ultrapas-
sem as especificagdes, é necessario reti-
ficar o cilindro para sobremedida 0,25,
0,50, 0,75 ou 1,00 mm.

baixo).

2. Existem 2 tipos de referéncia para
montagem do pistao no cilindro.

a) “IN” - deve ser montada apontada
para o lado da admisséo.

b) “P” (seta) - deve ser montada apon-

tada para o lado do escape.
Obs. :- Nos geradores a seta esta grava-
da na parte interna do pistao, e deve ser
montada apontada para o lado das val-
vulas.

- No motor de popa B75 deve-se
observar as cavidades para valvulas, fei-
tas na cabeca dos pistoes.

3. Substituir sempre as travas de re-
tengao do pino do pistdao. Caso ndo seja
possivel,verificar se ainda possuem ten-
sao suficiente para proporcionar uma
montagem segura.

Antes da montagem,limpar e lubrifi-
car cuidadosamente as pegas.

CONICIDADE (em mm)

VALOR CORRETO 0,005 MAX.
LIMITE DE USO ACIMA DE 0,05 J

OVALIZAGAO (em mm)

VALOR CORRETO 0,005 MAX.
LIMITE DEUSO ACIMA DE 0,05

ss50 |CBSO |ST70 | CT0 i [

CB
250

XL
250

CB
350

CB

CB
360 450

CcB
400F

CB
500

CB
550F

CB
750

CB

5007 o0

Valor correto

39,01 42,01 47,01 50,01 [56,01 )

39,00- ]42,00-{47,00-50,00~150,00 - 156,00~ ﬁ,&)- 55,50

56,02

-156,01 -{74,00-
74,01 (64

64,01 -

02 (67,02

67,01-{51,00-{70,00-{70,00-| 56,00~ 58,50 -| 61,01 - (42,00 - (66

51,01 | 70,01

50,00~

70,01 | 56,01 | 58,51 | 61,02 | 42,02 50,01

Limite de uso

50,10 |56,10

39,10 (42,10 (47,10

60 (56,10

74,11

64,10

67,10 51,10 {70,11

70,11 | 56,10 |58,60 | 61,10 |42,07 50,10

CUIDADOS ESPECIAIS DURANTE A RETIIFICA

108154

Fig. 3

a) Apos o acabamento final, a rugosi-
dade da superficie do cilindro deve estar
situada entre 1,0S e 1,5S. Essa especifi-
cacao pertence a norma JIS; 1,58 signi-
fica que a profundidade méaxima da rugo-
sidade, medida perpendicularmente so-
bre um comprimento de 1,0 mm, deve
ser igual a 1,54 (um micron é igual a
1/1000 de milimetro).

b) Apds o acabamento final, a medida
do cilindro deve permanecer com a mes-
ma tolerancia original (ver tabela abaixo).
Deste modo, obtém-se sempre a mesma
folga que em-motores novos.

Tolerancia

_SSS(;ICBSO ISWOICTR* S90 lCB1 25S|CB1 5'0820408250

XL250 ICB350(CB360

csaoOFTcmwlcssoof]cssqo]csssoﬁ‘ CB750

E300 | E1500) B75

original
dos cilindros:

40,01
(em mm) D 0

40,02

+0,01
D1o01|P o

10,02
D +0,01

p$3o

D 40,0215 +0,02

+0,01f +0.01
ootP0|IP0 P o




e PISTAQO

1. Medir, com o auxilio de um micro-
metro, o diametro do pistdo. Essa medi-
da deve ser feita NA SAIA, A 90.° DO
PINO.

2. Caso a medida obtida ultrapasse as
especificagdes, o pistao deve ser substi-
tuido de acordo com a necessidade (so-
bremedida da retifica).

Fig. 4
1) Micrémetro
2) Pistao
DIAMETRO DO PISTAO
cB |cB|cB|cB|x |cB|cB|cB|cB|cB|cB| CB|.E
SS50 | CBSO | ST70 | CTHO | 90 |4255 | 125 | 200 | 260 | 250 | 350 | 360 | 400F | 450 | 500T 550F | 750 |E300 |1s00 | BT
38,97 -| 41,97 -| 46,98-{ 49,97 - 49,97 - 65,97 - 43,98 -| 55,47 - 55,97 - 73,97 - 63,97 - (66,97 - 50,97 - 69,97 - (69,95 - 55,99 -| 58,47 -160,96-|41,99-(65,97 -|49.97 -
Valorcorreto | 38'59”| 4199 |47:00 [49:99 |49,99 [55.99 44,00 | 55,49 | 55,99 |73,99 | 63,99 |66.99 [50,99 |69,97 |69,97 [55,97 | 58,49 60,98 [42,01 [65,99 (49,99
Limite deuso | 38,90 [41,80 |46,90 |49,90 49,90 |55,80 |43,90 | 55,42 | 55,90 |73,88 |63,90 | 66,85 |50,85 |69,87 | 69,87 | 55,85 | 58,35 60,85 141,93 |65,67 149,90
o ANEIS o
1. Medir, com um calibre de laminas,
as aberturas entre ponta dos anéis.
2. Comparar os valores obtidos com
os da abaixo e, caso seja necessario,
substituir os anéis.
LIMITE DE USO PARA ABERTURA ENTRE PONTAS DOS ANEIS :
$850(CB50 | ST70 [CT90[s90]CB1255 [CB125 [CB200 [CB250] XL250 [CB350 [CB360 [CB400F [CBA450 [CBS00T [CBS00 [CBS50F [CB750 | E300 | E1500 | B75
1.° Anel 010 | 0,12 0,10 0,15 | 0,18 | 0,18 | 0,18 0,15 0,18 0,08 | 0,15 {0,13
2.° Anel 010|012 0,10 0,15 | 0,16 | 0,16 | 0,16 15 0,16 0,08 | 0,5 }0,13
3.° Anel 010 ]012 0,10 015 | 017 [ 016 017 015 | — Jodo ] — loas | — |o44 loos] 015 043

Fig. 6
1) Anéis

2) Calibre de Laminas

Fig. 7

1) Anel
2) Pistao

LIMITE DE USO PARA A FOLGA ENTRE ANEL E CANALETA'

3. Com um calibre de laminas, medir
as folgas entre os anéis e as respectivas
canaletas.

4. Caso as folgas medidas ultrapas-
sem as especificagdes, substituir os
anéis.

5. Verificar se o0s anéis nao estao
“enroscando” nas canaletas, antes de
instala-los.

ssso|ceso]sT7o|cTeoseo]ca125s | o125 | ca200]cB250 | x1250]cB380]0B380 [ CB400F [CB4Z0 [CBB00T [ CBB00]CRBS0[CR7S0 | E300 [E1500 [ B75
1.° Anel 0,50 0,65 0,75 0,80 0,70 | 0,80 0,70 1,00 | 1,50 |0,60
2. Anel 0,50 065 | 07 080 070 080 0,70 100 | 1,50 [0,60
3. Anel 0,50 065 | 075 0,80 070 | 080 0,70 100 | 1,50 0,60




ASSUNTO: DETALHES IMPORTANTES DURANTE A MONTAGEM DE MOTORES

* INSTALACAO DE FILTROS CENTRIFUGOS DE OLEO

@ Instalar a arruela com a gravacao “OUT SIDE” voltada
para o lado de fora. .
@ A trava deve ser instalada com as BORDAS INCLINA-
DAS voltadas para a porca especial. ]

e Instalar a porca especial com a PARTE CHANFRADA
voltada para o lado interno.

OBS.: Recomeiidamos que o filtro seja limpo inicial-
mente aos 500 km e a seguir a cada 10.000 km.

1) Guia de oleo

2) Porca especial
3) Trava

4) Arruela especial
5) Rotor do filtro

* INSTALAGCAO DE RETENTORES E ROLAMENTOS

Ao instalar retentores de 6leo ou rolamentos verificar
atentamente se os mesmos ndo possuem pinos guias
ou saliéncias de posicionamento. Estes posicionadores
existem para fazer coincidir canais de lubrificagao, sem
0 que as pegas moveis podem engripar ou fundir. -

Ainda para evitar problemas com a lubrificagdo da
transmissdo (que é feita apénas quando o motor esta
em funcionamento), nunca se deve rebocar a motocicle-
tasem remover a corrente de transmissédo ou andarcom
o motor desligado (em descidas, por exemplo).

1) Rolamento de agulha
2) Pino guia

3) Retentor de 6leo

4) Carcaga do motor

5) Canais de lubriticagao

® INSTALACAQO DO FILTRO DE OLEO DOS MODELOS 4 CILINDROS

Durante a montagem do filtro observar atentamente o
posicionamento correto da mola e do assento da mola.
Caso a mola seja montada entre a carcaga do motor € o
elemento filtrante, o 6leo n&do sera devidamente filtrado,
o que podera ocasionar grandes problemas ao motor.

OBS.: Recomenda-se substituir o filtro inicialmente
aos 500 km e a seguir a cada 2 trocas de 6leo.

1) Parafuso central
2) Anel de vedagao
3) Carcaga do filtro
4) Anel de vedagao
5) Mola

6) Assento da mola
7) Elemento filtrante

ERRATA: GUIA DE SERVICOS N.° 13 - LADO B Solicitamos a maxima atengao ao utilizar estas tabelas.

Durante a fase de impressao, ocorreu lamentavelmen- Por exemplo: A folga maxima entre anel e canaieta da
te a inversao das duas Ultimas tabelas (abertura entre CB125 deve ser 0,10 mm. A abgrtura maxima entre
pontas dos anéis e folga correta entre anel e canaleta). | pontas permitida do anel de 6leo € 0,50 mm.
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ASSUNTO: TESTE SIMPLIFICADO DE BOBINA E CONDENSADOR
APLICACAO: TODOS OS MODELOS

* TESTE DE BOBINA DE IGNICAO, UTILIZANDO APENAS BATERIA E LAMPADA

6V10-20W

A lampada nao devera 6. -. A lampada nao devera

acender

acender

®* TESTE SIMPLIFICADO DE UM CONDENSADOR

- UTILIZANDO APENAS BATERIA E LAMPADA UTILIZANDO UM “TESTER”

&“
'\T A lampada ndo devera acender
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0 aparelho deve acusar resisténcia infinita com o seletor na posicaof x1 -




