ASSUNTO: NIVEL DE BOIA DOS CARBURADORES '

APLICAGCAO: Todos os modelos (motocicletas, geradores e motor de popa)

O carburador deve fornecer sempre a mistura adequada de gasolina e ar, de acordo com as solicitagbes que estao
sendo impostas ao motor (baixas ou altas rotagbes, abertura média ou maxima do acelerador, etc...). Para que isso
aconteca é necessario que o nivel de gasolina na cuba seja mantido constante e correto, o que é possivel gragas a Boia e
a valvula de entrada da cuba. O funcionamento & o seguinte: (fig. 1).

(1) BOIA
(2) SEDE DA VALVULA
(3) VALVULA

(4) BRAGO DA BOIA. ~
(5) CONJUNTO DE ALIMENTAGAO (4)

AJUSTE DO NIVEL DE BOIA

_A gasolina chega ao carburador pelo conduto
de-alimentag&o (5) e penetra na cuba pela aber-
tura superior existente entre a sede da valvula
(2) e avalvula (3). A bdia (1) ira subir até que seu
braco (4) empurre a valvula (3) para cima, blo-
queando a entrada da gasolina. Quando o nivel
da cuba baixar, a valvula (3) abre, permitindo
novamente a entrada do combustivel até o nivel
especificado. Deste modo, consegue-se manter
sempre constante o nivel de gasolina na cuba
do carburador.

| - CASO GERAL. ;

Este ajuste podera ser bastante simplificado e de maior
precisdo se for utilizada a ferramenta N.° 07401-0010000
(calibrador do nivel de boia).

1. Posicionar o carburador na posicao vertical, de modo
gue o brago da bodia toque “de leve” na valvula de entrada
- (sem pressionar a mola interna).

2..Medir com o calibrador a distancia entre a carcaga do
carburador e a extremidade inferior da bdia. Comparar o
valor.-medido-com a tabela abaixo. :

3. Caso seja necessario ajustar, entortar cuidadosamen-
te 0 brago da boia até conseguir o valor especificado.

NOTA: Boias danificadas ou furadas devem sempre ser

substituidas.

(2) CARBURADOR
(3) BRAGO DA BGIA
(4) VALVULA :

MODELO| Sss|cB|st|cr|cr| s|cB|cB|cB[CB|XL|[cB|[cB| CB|[CB[CB|CB [CB| E
50 | 50 | 70 | 90 | 90° | 90 [125S | 125 | 200 | 250 | 250 | 350 | 360 | 400F | 450 | 500T| 500F | 750 | 300
ALTURA ' € ‘
.| DABOIA | 21,0/19,0(20,0|19,5|23,5|16,5| 24,0 | 21,0|21,0|25,0| 24,0/ 25,0 | 18,5/ 21,0 (20,0 |20,0| 22,0 | 26,0{14,5
(em mm) - »
® A partirdo n.° Chassis 00000 1A.
Il - CASOS ESPECIAIS
(1) BOIA 1. NIVEL DE BOIA DO MOTOR DE POPA B75

1. Posicionar a bdia ce tal modo que o brago
toque de “leve” na valvula.

2. Medir a distancia entre a boia e a carcaga
do carburador - Valor especificado: 7 mm.

3. Para ajustar, entortar cuidadosamente o

(1) PONTOS DE
MEDIGAO

' (2) BRAGO DA

BOIA

brago da boia até conseguir o valor especificado
(7 mm) ;
2. NIVEL DE BOIA DO GERADOR E-1500 ‘
1. Medir a altura entre as extremidades do
braco da boia e a carcaca do carburador (pontos
de medigao). Valor especificado: 2 mm.
2. Para ajustar, entortar ambas as extremida-
des do brago da boia até conseguir o ‘valor

' especificado (2 mm).




ASSUNTO: VELA DE IGNICAO
APLICACAO: Todos os motores de ignig&o por faisca.

Apesar de sua simplicidade as velas de ignicéo

. o o tem um papel muito importante no rendimento dos

k) f 1 f motores, pois estdo sempre na “Linha de Fogo”.

: ey As recomendacdes dos fabricantes devem ser sem-

i illiaal - pre observadas, principalmente quanto a manuten-
S ¢30 e a escolha do tipo correto.

| Ceraical As bordas A HONDA recomenda basicamente 2 (duas) mar-

| comaltoteor |  Sdlientes e-

T

Maior espa- Hetrodo \d4—

i) Crthe | e rn| % sumire | conrte cas principais, a NGK e a NIPPON DENSO (ND). A

ust ] SR | ey mwodr oo B 1.2 delas (NGK) é encontrada com maior facilidade

Do e e Shives. om0 no mercado brasileiro, e por este motivo iremos
| perfeita. | nos referir apenas a ela daqui para a frente.

MODELO UTILZADA gw&m:zm nﬁofemg NGKO Escolher uma vela resume-se a determinar qual o Grau termico mais
(NaK) : apropriado as condigbes de utilizagdo da motocicleta, visto que 0s outros

88 50 |C7HS elementos (diametro e comprimento da rosca), ja s2o pré-determinados.

g‘? 153 g: :: O Grau térmico (fig. 2) pode ser explicado como a maior ou menor

CT 90 (DEHS capacidade que uma vela tem de dissipar o calor o calor interno da camara de

2 |Cp12ss b8 £s combustao. _ . ; y

i |cB125 [DEHS VELAS FRIAS: s3o as que “retiram” maior quantidade do calor interno da
g |caz0 | DRERL camara de combustzo. Indicagdes: Condicdes severas de uso (altas rotagoes,
S |xL2s0 [psES-L * grandes solicitagdes, regides quentes, etc.).

(2Rt 10008 VELAS QUENTES: mantém mais alta a temperatura no interior da camara de
= |CB400F |DBESL combust3o. Indicagbes: operagdes em baixas rotagdes (transito congestiona-

32 gﬁ T S: 23 do por exemplo), regides muito frias, motores com excessivo consumo de 6leo,

CBS500F [ D7ES etc.

CB750 D8 ES-L ) :
*@|E a0 |cme Ex.: Uma CB 360, muito utilizada em estradas, apresentou tendéncias a
Ea|E1500 |B6HS superaquecimento e sua vela (NGK B8ES) ficou com aparéncia igual a da figura
GQ|E2500 |B7H 7. A vela desta motocicleta deve ser substituida por uma mais fria, ou seja a

2 |B 75 |D5HS NGK B9ES.

fig. 2 - Relagado das
velas utilizadas.

MANUTENCAO DAS VELAS

fig. 3 - Codificagao.

J

As velas devem ser inspecionadas, limpas ou substituidas (se ne-
cessario) a cada 5.000 km. Para remové-las deve-se sempre utilizar a
chave apropriada (jogo de ferramentas da propria motocicleta).

1 - Inspecionar o estado da vela (fig. '5,6 e 7) e corrigir as possiveis
falhas.

2 - Caso nao haja aparelho de limpeza, utilizar um objeto metélico
ponteagudo para a limpeza interior, junto a porcelana. A rosca também
deve ser limpa e verificada antes da montagem.

3 - Ajustar a abertura dos eletrodos com um calibre de (aminas.
fig- 4= Absrtira 4 - Para reqolopgr a vela deve-se rosquear inicialmeme apenas com

ae Jetittos os dedos e sb utlllza_r a chave para o aperto final (sem'exagerar). 5 %
(0,6-0,7 mm) OBS.: Velas com isolante quebrado, eletrodos queimados ou anel
danificado, devem ser sempre substituidas.

i

ANALISE DAS YELAS

A vela € um importante fator para a diagnose do estado de um motor. Pelo seu estado pode-se tirar importantes
conclusées, conforme mostra o quadro abaixo.

ESTADO DA VELA DEFEITO I COMO CORRIGIR
A superficie do isolador apre- :
senta cor marron-acizentada : NQRMAL i
ou castanha. (Ausencia de defeitos)
SUPERAQUECIMENTO ici Se apos 0s exames de-
4 ¢ 1) Solicitagao exagerada ao motor. 4
a) ﬁra%omeadaa g e hc;a 2) Mistura ar/gasolina demasiadamente pobre. vidos nao for constata-
e nqlu 9u; apresema 3) Tempo de ignigo incorreto. da nenhuma lrregulari-
granulos na superficie. 4) Vela frouxa ou semanel de vedagao. dcde, trocar a vela por

b) Eletrodos com desgaste a-
normal, antes do tempo.

uma mais fria (namero

5) Uso de vela excessivamente quente. maion)

1) Mistura excessivamente rica. apbs ames

2) Funcionamento excessivo em baixa rotagzo. ?iedos o g:fgxno persdi::
3) Filtro de ar obstruido. B tir, substituir a vela por
4) Desajuste do platinado ou ponto de ignig&o. uma mais quente (nl-

ENEGRECIMENTO SECO
A vela apresenta toda a sua
superficie coberta com resi-

duos de carvao. 5) Uso excessivo do afogador.

6) Uso de vela excessivamente fria. g n:nor).
ENEGRECIMENTO UMIDO 1) Anéis gastos.
A vela apresenta-se em geral 2) Pistdes e cilindros gastos. Substituir as pegas ne-
com brilho oleoso e preto. 3) Folga excessivaentre avalvulaea guia. cessérias.




ASSUNTO
APLICAGCAO : Todos os modelos de motocicletas

: TROCA DE OLEO DA SUSPENSAO DIANTEIRA

A Suspensao Dianteira da grande maioria dos modelos Honda possui o amortecedor integrado aos préprios garfos. O
amortecimento.é conseguido por orificios de passagem e valvulas internas que ficam imersas em 0l€o.

Para que a suspensdo dianteira funcione perfeitamente e com toda a seguranca, & necessario que seja feitaa SUBSTITUI-
CAO PERIODICA DO OLEO. Caso néo seja feitaa troca nos periodos recomendados, as particulas metalicas misturadas ao
6leo irao provocar o desgaste prematurodos  elementos da suspensao, afetando definitivamente o seu funcionamento.

(1) BUJAO SUPERIOR
(2) BUJAO DE DRENAGEM

OLEO RECOMENDADO

TROCA DE OLEC

1 -0 esgotamento é feito pelos bujoes de drenagem (2). Para

drenar completamente, movimentar a suspensao para cimae

para baixo.
2 - A reposicao de 6leo é feita pelos bujées superiores (1). A
quantidade correta para os diferentes modelos encontra-se
na tabela abaixo.
ATENGAO: 1. Antes da retirada dos buj6es superiores deve
ser colocado um calgo embaixo do motor, para evitar que a
frente da motocicleta “afunde” perigosamente.

2. Em caso de desmontagem dos garfos é
necessario que a quantidade de o6leo seja ligeiramente
maior, conforme a tabela. ;

Utilizar sempre Fluido para Transmissées Automaticas (ATF). Esse tipo de dleo possui as caracteristicas ideais de
viscosidade, poder lubrificante, poder anti-espumants, etc...

PERIODOS DE TROCA:

° |nicial : aos 2500 km ou 3 meses.
° Periodica: a cada 10.000 km ou 12 meses.

NOTA: E necesséario que a troca inicial seja feita aos 2500 km, devido ao desgate inicial provocado pelo assentamento das

pegas.

VOLUME DE 6LEO EM CADA GARFO (EM CC)

Modelo | Troca Desmontagem
SS 50 V 95 100a 105
CB 50 95 100 a 105 i
CT 90 1202130 130a 140
S 90 120a 130 130a 140
CB125S| 120a130 130a 140
CB125 1303 135 135a 145
CB 200 115a120 1252135
XL 250 149a 150 160a17C

Modelo Troca Desmontagem
CB 350 105a110 1252130
CB 360 1452150 1602 165
|CB400 | 1452150 1602165
CB 450 (K3)| 2652275 2852 295
CB500T | 1702180 1852190
CB500F | 135a145 1552 160
CB 750 2002210 2202 230
CB750° | 1452150 1552 160

° apartir do chassi n.® 2093731






